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U nas se jen mluvi, v Polsku kona
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O hlavnich problémech, historii i soucasné situaci letisté Leose Janacka v MosSnové ma
vétsi prehled nez rada regionalnich politika. Predseda spolku Létejme z Ostravy Radim Gal
absolvoval v prubéhu Sesti let ve funkci radu diskuzi a debat s cilem soucasnou situaci
zménit nebo ji vylepsit. Zatim bez znatelného vysledku.

,Vzdy jsme se snazili byt konstruktivni a pozitivni. Bohuzel nés vedeni letisté, respektive vedeni
Moravskoslezského kraje, stale neberou vazné. Je to smutné, protoze ani pres vyrazné investice do
rozvoje leti§té nedochdzi k narlistu cestujicich, ani linek. Sance, kterou Mo$nov mél, byla beze
zbytku promarnéna a umoznila tim dynamicky rozvoj okolnich letist v Polsku,” rika v otevieném
rozhovoru pro Moravskoslezsky denik Radim G4l s tim, ze hlavnim cilem a ambici spolku je stale
pomoc k rychlejSimu rozvoji letiste.

Kde vidite hlavni priciny soucasného neutéseného stavu ostravského letisté?

Urcité se nejedna o problém poslednich nékolika let. Musime jit déle do historie, a to jesté do doby,
kdy byl hejtmanem Evzen ToSenovsky (2000 az 2008), ktery vcelku striktné odmital nizkonakladové
dopravce. A to v dobé, kdy se spolec¢nosti etablovaly na evropském trhu. Nepochopeni vyznamu
tohoto fenoménu se pro budoucnost osobni dopravy v Evropé ukézalo jako klicové. Proti hraly i dalsi
okolnosti - Mo$nov byl soucésti Ceské spravy letist a byl tedy manaZersky fizen z Prahy. Navic v
tomto obdobi vedeni Moravskoslezského kraje, jako vlastnik, jeSté nemél jednoznacéné priority, kde
letiSté smérovat a netusil jakym zpusobem letisté rozvijet. V této vizi pak pokracovali i dal$i politici,
resp. reditelé letist. K tomu se pripojilo neslavné plsobeni aerolinek CCA, které mély v MoSnoveé
privilegované postaveni. Diky politické prizni a persondlnimu propojeni se veSkera moznd
konkurence blokovala, a nachézela svij azyl v Katovicich.

Kdy se podle vas situace zlomila a Polaci trh v aglomeraci ovladli?

Tady je treba zduraznit, ze startovni ¢ara byla pro leti$té viceméné stejna. Co se tyka parametru, to
ostravské na tom bylo mnohem 1épe. Nicméné definitivné se situace zlomila v letech 2004 az 2005
vstupem nizkonakladovych dopravcu na letisté v Katovicich. Polaci o rok drive pochopili, Ze dotace a
finan¢ni podpora linek v zacCatcich je spravna cesta. Polska letiSté poskytla bazi nebo 1épe re¢eno
zékladnu nizkondkladovym dopravciim, coz se jim ze strategického i dlouhodobého hlediska vyplatilo.
Cestujicim potom bylo nutné nabidnout dalsi zkvalitnéni sluzeb (parkovani, obc¢erstveni, stravovani,
prodej suvenyra a podobné) a leti$té se rychle rozvijelo. V koneéném dusledku dos$lo rovnéz ke
spojeni mistni samospravy s nejvetSimi lokalnimi firmami, které byly ochotné vlozit dalsi finance do
rozlétani letist.

Jakou roli v prubéhu let sehrali politici z vedeni Moravskoslezského kraje?

Zasadni! LetiSté se stalo politickym néastrojem, predmétem slibli, které zustaly nenaplnény. Muzeme
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uz jen spekulovat o tom, zda byly investice vloZzené do rozvoje letiSté spravné, ale Realita je takova,
jaké je... Zatim to vypada tak, ze je jedno, jakou mate drahu, letistni techniku nebo kolejové napojeni.
Tohle nema pro dopravce az takovy vyznam.

Vyplatila se podle vas vystavba zelezniCni zastavky za stovky milionu korun, daly se treba
podle vas lépe investovat?

Jestlize uvazujeme pouze o napojeni prumyslové zény, ktera se v okoli letiSté nachdzi, je treba si
uvédomit, ze zelezni¢ni trat stale nefunguje tak, jak bylo puvodné zamysleno. Absence zelezni¢niho
prekladisté situaci znacné komplikuje a zhorsuje. Ale jinak se da obecné rici, ze se penize investovat
lépe nedaly, pochazely z evropskych zdroji a byly k tomuto ucelu urceny.

Je potencial letisté s zeleznicnim napojenim vyssi nez bez néj?

Urcité je vétsi. Je ale nutné zeleznici zacit efektivné vyuzivat a nabizet cestujicim. Prazdnota spoju je
hlavni problém, vzdyt jesté donedavna bylo mozné na internetu ¢ist mnoho negativnich reakci na
nevyuzitelnost zelezni¢ni dopravy na letiSté pro velmi Spatné postavené jizdni rady. Moravskoslezsky
kraj si linku objednava, ma tedy zajistit adekvatni ¢asovy harmonogram k vyssi efektivité spoje.

Vas spolek byl v prubéhu let hodné aktivni. Co povazujete za sviij nejvétsi uspéch?

Poté, co nas spolek absolvoval nékolik jednani na krajském uradé, tak se napriklad na webu
mos$novského letisté objevily incentivni a dals$i podplirné programy pro letecké dopravce. A svéte, div
se! Ostravu zaradil do své sité nejvétsi evropsky nizkondkladovy hrac¢ - Ryanair.

Posledni ,ostudou” byla situace, kdy se nikdo neprihlasil do tendru na linky do
Amsterdamu a Helsinek. Jaky mate na tuto véc svij nazor?

Je pravda, ze zadna spolecnost nepodala finalni nabidku na provoz téchto linek. Na druhé strané
urcité nebylo i presto problém ziskat dopravce, ktery bude létat do téchto frekventovanych destinaci
treba o pulnoci, coz ale jisté nebylo cilem vybérového rizeni. Bohuzel je tady jedna véc, o které
verejnost nevi. Je$té za pusobeni minulého vedeni Moravskoslezského kraje, respektive letisté
zkoumal tendr na linku do Amsterdamu dopravce Transavia, kterého kraj svymi podminkami
nakonec odradil. Mame k dispozici odpovéd z této spolecnosti, pro¢ nakonec od zdméru z Ostravy
létat ustoupili. A moc pozitivni ¢teni to neni... Jen pro Gplnost dodavam, ze i tento dopravce nakonec
zakotvil v Katovicich. V dnesni dobé neni ostravské letiSté v situaci, aby si vybiralo nebo kladlo
podminky. O tom, kam se bude 1état, rozhoduje leteckd spolecnost. To zatim vedeni
Moravskoslezského kraje ani letisté bohuzel stdle nepochopili.

Jaka je podle vas budoucnost letisté?

Z naseho pohledu stoji alespon za uvahu nebo zahdjeni diskuze, zda by se nemél kraj vzdat svého
vlivu na rizeni letiSté, at uz formou personalniho obsazeni ¢i jinak. V této chvili se zdd, Ze kraj
veskeré moznosti uz vycerpal (linky do Londyna, Mildna a Prahy), navic se nepoucil z chyb. Nadéji by
mohlo byt Cargo, zde je ovSsem nutné brat potaz polskou konkurenci. Zatimco my tady teprve o ném
diskutujeme, tak v Polsku maji jasno a lidové reCeno, do zemé zase kopnou drive. U nas se o vSem
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mluvi, jinde kona. Hlavni je ale proaktivné nabizet a oslovovat dopravce a hlavné si neklast podminky.
Pokud zde bude dobra linka, tak se uzivi, o tom neni pochyb, ale pokud zde bude linka na zakladé
politického napadu do ,horni dolni“, nikdy to nebude mit uspéch.

Patrime do stejné industrialni aglomerace jako Katovice, v mnohém jsme na tom stejné,
tak v cem tkvi ten zasadni problém?

Budu se opakovat. Hlavné v lidech na letisti a ve vedeni Moravskoslezského kraje.
Muze vubec jesté nékdy Mosnov dohnat polska letisté?

Je to slozitd otézka, ale domnivam se, ze asi ne. Stalo by to spoustu penéz a vysledek je nejisty. Karty
jsou rozdéany a nevidime zde jako spolek zadnou silu a zpusob, jak letisté v Katovicich dohnat. Sama
Transavia ve svém vyjadreni zaslanym spolku Létejme z Ostravy uvedla, ze Katovice jsou vétsi a
znaméjsi letisté, proto tam zakotvili.

Co tedy z vaseho pohledu ma vedeni kraje respektive letisté delat?

Klicova je rekonstrukce drahy. Pak zarazeni letiSté do IIIB kategorie, coZ umoznuje pristani za témér
jakéhokoliv pocasi. A pak samoziejmé zavedeni pravidelného nakladniho leteckého spojeni. Asi to zni
hodné negativné, ale ta situace je prosté takova. Vezmeéte si, ze i pro vyznamné akce, jakymi jsou,
Colours of Ostrava nebo atleticky mitink Zlata tetra jsou vyuzivdna okolni letisté. A cargo pro
Hyundai pristava ve Vidni. To nema logiku.

A v oblasti osobni prepravy?

Tady se bohuZel stéle nedaii odstfihnout pupeéni $iitiru od Prahy. CSA devalvovalo linku do Prahy
témeér na nulu. Mosnov pritom nutné potrebuje stabilni linku na jedno z vyznamnych sitovych letist
(Viden, Mnichov, Berlin, Varsava).

Pro¢ nemiuze byt klicCovym letistém Praha?

Miuze, ale je zapotrebi $irsi nabidka navaznych spoju. Linka Ostrava - Praha musi létat alespon
ctyrikrat denné. Cestujici, v tomto pripadé se jedna zejména o bussiness klientelu, musi mit jistotu,
ze i kdyz pvodni spoj nestihnou, poleti dal$im za par hodin, nebo hned rano. Necinnost a neochota
UCL (urad pro civilni letectvi) schvélit mo$novskému letisti kategorii IIIB je v tomto ohledu kli¢ova.
Praha si ale svou potencialni konkurenci velmi uspésné strezi a zatim to vypada, ze nedovoli zadné
ohrozeni. Dalsi oblasti osobni prepravy jsou linky point to point. Treba linky Ostrava-Londyn a
Ostrava-Bergamo funguji. Bylo by vyborné je doplnit jeSté alespon o dvé destinace. Tteba linka do
Spanélska, o kterou by podle vieho byl velky zajem, se pfimo nabizi, snad i Istanbul by mohl mit
uspéch. Co se tyka letni rekreacni turistiky, zde ma takrka monopolni postaveni spole¢nost Travel
Service. Ta tento trh ovlada a logicky sama urcuje, odkud se bude létat. Cestujici tak jsou nuceni
primo kancelaremi létat z jinych letist, nez je Mosnov.

Za Moravskoslezsky denik Ales Uher.
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